





S/S S:t ERIK

54 Er det S:t ERIKs tur att f& sin historia nedteck-
nad i Dag Alméns serie om marstrandsbolagets fartyg.

Marstrands Nya Angfartygs AB bdda Angare WESTKUSTEN
och ALBREKTSUND, som sedan 1876 aliernerat i trafiken
mellan Goteborg, Marstrand och Lysekil, visade sig
snart otillrédckliga for behovet, Bolaget behBvde fler
fartyg. Forslag framstdlldes dédrfdr i bdrjan av &r 1880
att anskaffa ytterligare en dngare, och redan den 31
mars detta &r tecknades kontrakt med Lindholmens varv
som ocksi byggt WESTKUSTEN, Samtidigt ckades aktiernas
antal med 600 st, Och vad skulle nu nyfSrvirvet heta?
I oktober 1880 besldt styrelsen, att dngaren skulle &
namnet S:t ERIK, uppkallad efter den medeltida kidlla,
som &r telédgen dir den pA 1860-talet planterade S:t
Eriks park nu fians.

Angaren, som kostade 103,000 kr, piminde om sina fdre-
glngare med sina forhdjda for- och akterdick, med sin
matsal under ddck och sin plyschklddda aktersalong.
Overdécket, som delvis fUrsetts med tridtak, borjade ut-
vecklas till salongsdidck for forstaklasspassagerare,
Akterddcket hade redan frin bSrjan endast ett segel-
dukstak liksom bryggan, som givetvis var helt ©ppen.
Mellanddcket hade den fér sin tid si& typiska rundningen
med sina sma ventiler, S:t ERIK var av ungefdr samma
sterlek som sin fdregingare och drevs fram av en ing-
mackin om 210 IHK, Léngden var 37,42 m och bredden 5,96
m.

S4 sdg alltsid bolagets nyférvirv ut, ndr hon 1881 sat-
?es i trafik under befidl av den gamle hedersmannen E.
J.Elfversson - nestorn i bolagets vixande befdlskAr,

Under sitt sista &4r som befidlhavare i S:t ERIK var
Blfversson utsatt for ett vidligt dventyr, Midsommar-
dagen 1895 var dngaren pd resa frin Marstrand till
Goteborg. Vigen togs innanfdr Skalkorgarna., Genom en
missuppfattning bar det sig inte battre dn att S:t E-
RIK seglade hirt pi grund och blev liggande halvkantrad
ndgra dagar, tills ett bidrgniogsfartyg fridn Svitzers
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lyckades dra haveristen av grundet och bogsera henne
till Lindholmens varv,

Vid &rskiftet 95/96 avgick den gamle sjébjdrnen frin
aktiv tjdnst och tillerkidndes en pension pd 500 kr per
ar,

S:t ERIK gick i midnga &r pd traden Goteborg-Marstrand-
Stenungsund-Nosund och eftertrdddes sedan av TJORN, Nir
marstrandsbolaget 1922 dvertog trafiken p&d Goteborgs
norra ckirgdrd, fick S:t ERIK rycka in som extrabdt pi
lérdagar och stndagar. Nog var det for mig en speciell
kinsla att f4 resa fridn Hjuvik till GStetorg med nidgon
av de stora marstrandsbdtarna, Men jag vigade inte sit-
ta pd bryggddcket av rddsla for dngvisslan, vars ovan-
ligt skarpa ton skrimde mirga kidnsliga barn fridn vettet.

Min barndoms S:t ERIK liknade inte alls det fartyg, som
levererades frin Lindholmen 1881, Ar 1920 hade ném-
ligen Angaren genomgitt en fdrvandling, som helt for-
dndrade det vidlkdinda fartygets profil. Marstrandsbola=-
get hade vid denna tid endast ett riktigt modernt far-
tyg i trafik - vir egen BOHUSLAN, De &vriga bar &nnu
sekelskiftets priagel med matsal under dick och fd skyd-
dade utrymmen under busvider, BOHUSLAN fick ddrfér i
méjligaste mdn std modell vid S:t ERIKs ombyggnad vid
Marstrands varv efter ritningar av skeppsbyggnadsingen-
jéren Alf Palmquist, Mellandickets rundade sidor rdtades
upp, varvid dkat utrymme vanns pd Overddck, som iored-
des med matsal och vdl skyddade utrymmen med stora
glasrutor i de bldnkande teakskotten, Kommandobryggan
flyttades upp p& salongsdickets tak, dar en styrhytt
gav bdde kapten och rorsman vdlbehdvligt skydd for vad-
rets makter,

Maskin och panna fick en vdlbehdvlig Gversyn, Bland an-
nat installerades elektrisk belysning, som &dnnu pd
20-talet var ovanlig pd vira kust- och skidrgirdsbitar,
Det var sdlunda en fin bdt, som en augustidag 1920 la=-
de till vid Stenpiren med teaken gliédnsande av lack och
med inbjudande korgstolar for forstaklasspassagerare

pd bryggdicket, S:t ERIK hade kanske inte blivit vack-
rare, men trivsammare och bekvidmare fGr reseniarerna, niar
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gjorde att bolaget trots ett wvisst statligt och kommu-
nalt st5d till slut mdste ge upp., Ett konsortium pi
Tjérn bildade Marstrands Rederi AB och dvertog 1951 det
gamla foretagets fartyg for en sammanlagd summa av
175,000 kr, varav S:t ERIK betingade ett pris av 30,
000 kr. S& vidtog en ombyggnad av de flesta Angarna,
som utrustades med bullrande dieslar och sk motorfar-
tygsskorstenar, upp- och nedvdnda pldthinkar, som totalt
forstorde utseendet, 5:t BRIK motoriserades vid Djup-
vike varv pd Tjorn och en Nohab diesel om 390 HKR gav
fartyget en ndgot stbrre fart och betydligt battre
mandveregenskaper,

s

1 detta sammanhang kan ndmnas, att man fdrst ritat en
betydligt klddsammare skorsten, men att denna ansdgs
for tung for diacket, ﬁngb&tsskorstenen gick jo genom
ddcket ner till pannan, medan motorns smala avgasror

i
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S:t KRIK m/20 med "blinkande teak och stora frontrutor.
En tjdnsteman i rederiet har avlidit och &ngaren biar si-
na flaggor pd halv sting.

*

sndstormen yrde och vattnet stdnkte i kaskader dver
matsalens stora frontrutor,

HAgot av den forna elegansen kan man dn idag skOnja,
nir man slir sig ner i matsalen och #dter en s k &ng-
bitabiff ombord i restaurang S:t ERIK, ddr hon vinter-
tid ligger vid Strandvdgen i Stockholm.

Men 14t mig inte gd héndelserna i forvig.

T min f3regdende artikel om WESTKUSTEN berdttades om
Jyrbara reparationer och ombyggnader, 1948 var det S:t
LRIKe tur att fA bostdderna ombyggda efter myndigheter-
nas allt stringare bestimmelser, Detta och mycket annat
- framfér allt efterkrigstidens svdllande biltrafik,

lelals

doldes i den ynkliga pottan, som fick biAra det nya bo-
lagets i och for sig ganska klddsamma rederimirke: bo-
lagsvimpeln mot gul botten. Den sneda pottan stir kvar
an idag, fastdn den skiftat farg flera glnger pid de 20
dr, som gldtt sedan rekonstruktionen,

llen inte heller det nya bolaget lyckades driva fSreta-
get med vinst, Nyforvarvet MARSTRANDSFJORDEN, som inte
kom igdng forrdn i augusti 1951, mdste snart sidljas,
Efter de bidda koleldade Zngarna WESTKUSTEN och MAR-
STRANDs forséljning 1953, &terstod endast BOHUSLAN av
samtliga &ngfartyg. Till ny rederichef utsfgs Knud
Nordendorph i Uddevalla och marstrandsbdtarna fick for
en tid Uddevalla som hemort och ett samarbete med spill-
rorna av det forna Angbits AB Bohusldnska Kusten in-
leddes efter mer dn 50 &rs diskussioner konkurrenter-
na emellan, Nog sig det litet ovanligt ut i aktern, ddr
man kunde ldsa: S:t ERIK - Uddevalla.

LYSEKIL och BOHUSLAN sattes in i Oresundstrafik och
fterkom endast sporadiskt i sommartabellen, medan S5:t
SRIK, ALBREKTSUND och TJURN ensamma fick svara for tra-
fiken pd bohuskusten, S:t ERIK lades upp pd vinteran och
de f5ljande &ren uppritthdlle endast lasttrafik med
chartrade skutor stdrre delen av dret, medan S:t ERIK
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och ALBREKTSUND alternerade pd linjen Goteborg-Marstirand
-Lysekil-Smogen~-Gravarne som rena turistfariyg under
ndzra korta sommarminader,

Ar 1956 bytte bolaget igare igen, Det thordénunderstdd-
da Marstrands Rederi AB Svertogs frin nydret 195& for
en symbolisk summa av de nya redarna, som alla var tro-
tiinare i bolaget med kapten Ludvig Olsson som chef,
llarstrand blev nu Ater hemmahamn och skorstenarna mé-
lades svarta med en bred vii rand, som forde tankarna
ti1l Zngbitstiden, S& fortesatte trafiken Honu nfigra &r
med vikande trafikunderlag, vilket tvingade till tra-
fikinskrinkningar, BOWUSLAN och LYSEKIL, som nu dblivit
sillsynta gister pid kusten, sfldes s& sminingom till

AB Sundfart Ifalmt och pingsten 19€2 var det ALBREKT-
SUNDs tur att gBra sorti och samma sommar blev S:t

ZRIK encam p& traden, Aktierna hade Bvertagits av kap-
ten Joel Larsson, befilhavare i S:t HRIK, vilken ou
kallades "Stackars Zrik",

e

o

lian hade tdnkt sig, att fartyget skulle fortsdtta in-
ni ndgra Ar i commartrafikep mellan GSteborg och Gra-
varne, men ett fordelaktigt anbud fick Joel Larsson
att filjande &r silja fartyget till Byxelkrok p2 U-
land, Under namnet SOL{ sattes hon commaren 196% 4
trafik mellan Oskarzhamn och Byxelkrok, iien hon var
ingalunda encam p& linjen, Det fannz konkurreasn, it
nigot stbrre och snabbare fartyg med namnet NORDOLAND
tog hem spelet. SOLU fick stka cig till Stoekholm me-
dan NORDULAND gick i trafik i Kalmarsund till och med
commaren 1971. Fo6r den som inte vizste det [Grut, kan
omtalas, att m/s NORDOLAND var identisk med 53t ERIKs
nagot yngre kollega LYSEKIL, som nu skrotas hos Fer-
stner i Ystad,

Huor gick det nu fér gamla S:t ERIK eller SOLU, Hon
gjorde chrierresor bade i lfdlaren och Saltsjdn., Jag ha-
de ndjet att f& f&lja med pA ndgra resor, och visst var
det trevligt, att fnyo f4 stifta bekantskap med sin
barndoms bidt,

YMen SOLU kom bara att bli ett mellanspel i fartygets
historia, Redan 1964 fick hon tillbaka sitt gamla
namn, som passar utmirkt i huvudstaden, vilken har 3:t
Erik som skyddshelgon avbildat i stadsvapnet.
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S:t ERIK m/€8, Foto i Stockholms skire: £/6
Al i skargird 16/6 1968,

-

Nuvarande #gare ir Nils Nilsson, dven kallad "Dubbel-
Nisce", som unde¢ pnamnet AB Skdrgdrdsutflykter driver
fartyget i chartertrafik pi sommaren och som restau-
rang pa vintern. Sjétunga och biff serveras som pdmin-
nelse om den gamla goda &ngbitstiden,

S:t ERIK har pd sin 8lders hist piffats upp och Ar rik-
tigt trevligt inredd, Akterdicket har byggts in f8r att
passa for dans och annan férlustelse, 20-talsmatsalen
haller stilen, och aktersalongen, didr kaffet serveras
ar gemytlig med sina rdda soffor och ovala bord, Det '
ar inte mycket, som dr ursprungligt ombord i 90-Arin-
gen. Bide ratten och maskintelegrafen ser dlderiomliga
ut, men fungerar givetvis perfekt, S:t ERIK ir faktiskt
betydligt mer latthanterlig dn vAr egen BOHUSLAN med
sin stora, tunga ratt,
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Aiven om S:t ERIK klarat sig ganska bra under sina 90 &r,
har dock flera haverier intrdffat, inte minst under se-
naste &r, vilket dventyrat fartygets fortsatta existens,
Den forsta grundstitningen under gamle Elfverssons tid
har redan nadmnts. Under marstrandsbolagets ldnga period
klarade hon sig bra trots tjocka och hird vintertjdnste.
Men sedan har det hidnt en hel del, En grundstdtning

pd ett sandrev vid Furdn utanfor Oskarshamn slutade
lyckligt. Sand biter inte pd gammal god plét,

Virre gick det vid ett par grundstdtningar i Stock-
holms inre skirgdrd, varvid botten kndlades till or-
dentligt. For ett par dr sedan satt hon ordentligt fast
pa Hoggarnsgrundet vid Lidingd och hotet om kondem=~
nering svivade ldnge dver dldringen, tills hon p& sen-
sommaren 1970 &ter ddk upp med nya bottenpldtar och i
vrigt uppsnyggad och trivsam. Synd bara att den vack-
ra teaken i Sverbyggnaden mdlats Gver med vit fdrg och
att man aldrig mer kan njuta av dngmaskinens behag-
liga ging. Men om hon skits med samma omsorg som idag,
kan gamla S:t ERIK mycket vdl f& uppleva sin 100-drs-
dag., Det ar bara cirka 9 4r dit,
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53 ST ERIK_

INGENTING AR LANGRE SOM FORUT!

Rubriken har jag l8nat frén en av vidra trubadurer -
Anders Fugelstad - , som i sip visa gisslar den nya ti-
den. Orden 4k upp, nidr jag nyss sdg grivskoporna sidt-
ta tinderna i det gamla f d cellfidngelset vid Lilla
Bommen, Tink vilken féridndring fartygstrafiken vid
kajerna ddr och utefter Packhuskajen har undergdtt!

Har pi lust att félja med pd en liten férd i minnet
till just dessa kajer och deras fartyg i slutet p&d 20-
talet och bdrjan av 30-talet?

Lilla Bommens hamn, huvudhamn for kanalflottan, var d&
inte de tysta skeppens hamn, som den nu tenderar att
bli. D& tringdes kanalbitarna sida vid sida, Det var
ingen ovanlig syn att vid Ostra kajen se bdtarna for-
tojda i tredubbla rader, Vistra kajen dominerades av
Gota Kanals fartyg samt ett par andra fasta trafikanter,

Vad var det dd for fartyg man kunde se hdr? Jo, forst
och frdmst en mingd trddngare med maskineriet akter-

dver, Vem minns inte WETTERN I och dess systerfartyg

SATRA, JUPITER och minga flera, Lastdryga som primar

men med ganska svaga mackiner, Hur kunde de klara al-
la passager i stromvirvlarna uppefter &lven?

Aristokraterna i Lilla Bommens hamn utgjordes natur-
ligtvis av Gota Kanale vackra och ytterst vdlhdlloa
passageraringare. Men dd en del av dem finns kvar -
14t vara i motoriserat skick - och ir mycket vidlkinda,
fir de fionna sig i att std tillbaka for andra expo-
nenter for kanalflottan,

Kommer ni ihdg NECKEN? Er vordnadsvdard dam i dvre me-
deldldern, fodd 69, Det var ett sirligt fartyg med vil-
kand silvett., Det morkt grionmidlade skrovet bar upp en
relativt 14g midskeppsbyggnad., Hon hade tvi master

med bommar. Skorstener var svart med en rdd, ganska
smal ring. Mest kidnd var emellertid NECKEN fo6r sin dng-
vissla., Forsiktigt vt-ryckt kan man sdga, att den 1l&at
en aning forkyld., Men vidsandet var tydligen tillrack-
ligt genomtringande for att godtagas., Det pdstds, att
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Morgonbild tagen av fotograf Knut Sjowall frin Kronprin- pd att légga ut. Hitom henne ligger Regent, Svea och

gsessan Ingrid vid GFL:s férsta avgdng till Fredrikshavn Strémstad., Bredvid Bohuslin skymtar Tjérn och pd andra
efter kriget - den 23 maj 1946. Vid Stenpiren ligger gsidan Stenpiren syns Gdteborg och Robert Thorburn.
9:t Erik och Albrektsund. Lingst in h#ller Bohuslén just



redaren vid ett tillfidlle besldt sig for att byta ut
den vdsande visslan mot en ny med riktig ton i. Efter
en tur med den nya visslan strommade emellertid s& min-
€a klagomdl in Gver att man inte kidnde igen bdtens sig-
naler, att den nya visslan ersattes av den gamla, P& den
tiden gick ndmligen en hel del godstransporter till
lantbrukarna i dlvdalen med b&t, Det gillde darfdr att
passa baten, ndr den bldste fr bryggorna. Ingen X%unde
ta miste pa NECKENs signal,

En yngre passagerardngare var ALVANGEN, Den var ganska
stor och hade plats for mdnga passagerare, Trots att
maskineriet - en kompoundmaskin - forefsll litet i for-
héllande till bdten, var farten god, Men det var allde-
les uppenbart, att maskinisten och eldaren inte fick 1i-
da av cellskridck, Nedgingen till maskinrummet var ett
litet fyrkantigt hdl i gretingen pi forkant av maskinen,
vars topp ldg helt i linje med huvuddicket och fyllde
upp det mesta av skylight-Sppningen. Det mfiste ha varit
mycket varmt under heta sommardagar, Jag har aldrig
sett ndgon ritning p& ALVANGEN eller sett fartyget i
docka, men man fick en kinsla av att konstruktdren ni-
got sneglat pd flodbdtarna. ALVANGEN f8ref&ll vara
grundgdende men ganska bred,

Ett mindre och smickrare fartyg var ELFKUNGEN, som var

hemmahtrande i Trollhdttan. Den var sannolikt mest sys-
selsatt med passagerartrafik och di trafikantunderlaget
pé kanalen bSrjade tryta, kunde man 4 se ELFKUNGEN

som fOrstdrkningsbdt for trafiken pi norra skdrgirden,

Lilla Bommen var bashamn f6r kanalbitarna, Men efter-
som de fraktade massor av gods, som utgjordes av viner-
och dlvdalsindustriernas exportprodukter, skedde ofta
lossningen direkt dver reling till utgldende fartyg,

P4 samma sitt lastades importerade rivaror till bruken
direkt frdn inkommande fartyg i kanalbitarna, Dessa ut-
gjorde darfér ett livfullt inslag i hamnbilden, nir

de stédvade fram och tillbaka mellan lossnings- och
lastestdllena eller svirmade kring de stora oceanfar-
tygen. Detta dr, som alla kan konstatera, en bild, som

aldrig mer dterkommer. Borta #r ARGO, FORSHAGA, KARL-
STAD, GUSTAFSFORS m fl, N3gra av de gamla kanalbitarna

finns kanske kvar, men d& ombyggda, motoriserade och
formodligen under nya namn,

Den gamla Hisingsbron var enda broftrbindelsen mellan
stadssidan och Hisingen, som man d4 uttryckte det,
Hisingen betraktades som knappast tillhBrande staden.
Nivdl, trafiken tver bron var redan did mycket intensiv,
Till detta kom, att trafiken genom bron var oerhdrt

tdt bland annat till f5ljd av kanalbltarnas forflytt-
ningar och inte minst genom den intensiva pridmtrafiken,
som medférde, att bogserbitarna kilade kors och tvirs
over hamnen, Hisingsbrons segelfria hiéjd var si 1lig,
att inte ens s .k pridmlador gick fria under. Fér att un-
derlédtta bogsertrafiken férsdgs alla hamnbogserbitar
med fdllbara skorstenar, Det sdg ganska lustigt ut, ndr
en bogserbdt for full fart ndrmade sig bron och skorste-
nen odmjukt fdlldes akterut,

Ndar man stod vid Hisingsbrons landfiste pd stadssidan,
hade man ndrmast vdsterut Sveabolagets vackra bdtar,
som disponerade kajplatserna 1 och 2, Men lingst upp
med nosen 1&g bolagets bogserbdt BARBRO, Hon hade frimst
till vppgift att assistera bolagets bitar, d& de skul-
le limna kajen. Bitarna 1&g med stdvarna motstréms och
pad grund av den starka strommen i Zlven var det inte
mdjligt att for egen maskin svinga upp aktern., Dess-
utom fick BARBRO sldpa pré&mlador runt hela hamnen.
Sveabolagets bdtar fdrde ju ndmligen ofta exportgods,
som skulle omlastas till utgliende fartyg.

Dir 14g de! De vita, vackra fartygen med namnen RHEA,
HYPERION, SODRA SVERIGCE och DROTTNING SOPHIA, De var
skinande blanka Sverallt. Minga minns ocksd sikerligen
de vackra ornamenten pd svinryggarna och i aktern,
Tank vilken upplevelse det mdste ha varit f&r dem, som

hade rdd och mdjlighet att ta en semesterresa runt
kusten!

Kajplatserna 3-5 disponerades av Sternhagens fartyg,
som gick pd Amsterdam och Rotterdam., Aven samseglande
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nollédnska fartyg forekom, Stadiga gaster var PATRIA
och FI!LL'T Deras laster var ganska ULandude. Frin
armorlnﬂr;qxu till Fir'hu ostron, Varje sdndag kvill
kom en bat, .som sedan

tad med svenska

stapelvaror,
Langre ner pa kajen vid II:ans skjul - numera skjul 8 -
hade Hamburglinjen gina fartyg. Det var dels tyska min-
dre Angare med svenska namn som G”TA ALV, PITE ALV m
f1, nelo Svenska Lloyds &ngare INGEBORG, Hon fdrsvann
senare med man och allt utan att 1&“00 nidgra spir efter
sig, 5& vitt jag vet, har man inte med sakerhet kun-
nat utrdina, vad som hdpnde fartyget. Hamburglinjen frak-
tade bland arnat mycket kryddor och andra varor fran
avlagsna, exotiska landor, varlf 4n varorna skeppats
till Hamburg for omlastning pa Skandinavien, Sortimen-
tet satte sin pridgel pf skjulet, som ibland doftade

som ett kolonialvarulager,

PA Hornet, dvs kajerna 10 och 11, regerade Hallands-
bolaget, som var eti av Goteb orgu dldsta rederier, Re-
deriet drev reguljir trafik pd Kdpenhamn och Liibeck
med anldpande av mellanliggande svenska hamnar, Dess
flotta var foérhdllandevis stor och bestod av de kombi-
nerade last- och passagerareingarna HANSA, HALLAND,
LUBECK ?VAHEN och ORNEN samt lastdngarna LUDVIG KOLL-
BERG, TAiﬁAH, SSAN och FALKEN, Lasterna bestod av
styckegods, me:tadnl: industriprodukter frin Tyskland,

Bu ligger ocksé Packhuskajen till stora delar utan
godstraf'k och tjanar endast som fortdjningsplats for
genomgingarna till och frdn Géta Alv och Vinern, Gods-
trafiken har tvertagits av bilarna, Borta dr livet och
rushen p& kajer och i skjul, Det kommer inte mera att
horas ndgra typiska goteborgsrepliker, som t ex nir

en jycke kommer strovande utefter kajen och finner det
lampligt att lyfta benet mot ett s k bord, pd vilket
en godsriknare med krita "fanat" av ldngorna: "E du
forbannad, hunddj-1l, ska du radera i h&vvebokal"

Ingenting d&r langre som forut)
SHB

itervinde ldrdag eftermludag lag~-

Arbetet ombord fortgdr stindigt,
hirt, kallt och smutsigt,

skrymsle. Verktyget dr tryckluftadrivet,

Hir pigir rostl

Stundtale

ar det bide

hackning i ett



EN ORIGINELL MANICK

De flesta fartyg idag &r direktmandvrerade frdn bryggan
och maskintelegrafen, som utgjorde férbindelselinken
mellan brygga och maskin, 4r snart en 8dllsynt ma-
nick.

Som ett apropd till m/s NORDOLANDs (ex LYSEKIL) ny-
ligen fullbordade skrotning hos Persdner i Ystad, vi-
sas hidr en bild av fartygets originella maskintele-
graf, som sdlts separat, Man kan undra, vem som har
intresse av en dylik pjds, Rdtta stdllet vore natur-
ligtvis Sjofartsmuseet i Giteborg eller varfér inte
Vikarvets nybyggda museibyggnad i Dysekil,

Maskintelegrafen var placerad tvirskepps i dngarens
mittlinje och var forsedd med en spak fér var maskin,
itopplaget i mitten, full fram uppdt och full back
neddt, Det var som synes ldtt att s1& fel., Ovana styr-
mdn hanterade di4rfor apparaten med avmitt forsiktighet,
medan de gamla skepparna J.E,Mattsson och L.B,0lsson
med en Overligsen nonchalans drog i spakarna och fick
det ldnga fartyget att inta rdatta ldget fér en perfekt
tillaggsmandver,

ﬂngaren LYSEKIL, vars Ode omtalats i bdde dags- och
fackpress, skall sd smdningom f& sin historik tecknad
i detta blad av

Dag Almén

BILDEN PA NASTA UPPSLAGC

férestidller matsalongen i S:t ERIK sisom den sdg vt
efter ombyggnaden 1920, Som synes har motsvarande ut-
rymme i BOHUSLAN fitt st& modell,
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ETT JULMINNE

Det var julafton 1902, En frisk védstan pd formiddagen
tkade under dagen till stark, mot kvdllen hdrd storm.
Den Skade under natten till orkan, som fortfor hela
Juldagen och bedarrade sé smdningom p& annandagens
eftermiddag.

S:t ERIK gick sin vanliga tur till Nosund, ddr den bru-
kade ligga over natten, De flesta av besittningen var
emellertid molldsundsbor, varfdr man fortsatte till
Molldsund - det var ju julafton,

Kvar ombord blev endast rorgiéngaren, eldaren och sté-
derskan,

Efter att ha sett till fortdjningarna och #tit julgro-
ten, beredde man sig pd att mdta natten, Stormen rasa-
de men skutan 1&g ju sdkert fortdjd vid Molldsunds bryg-
ga, Eldaren skulle ta f8rsta vakten och avldsas kl. 2

pd natten.

Men hur vdl man &n fértdjt, s& holl det inte, d& storm
och 8jé med all kraft vrikte in mot fartyget., Ndr vak-
ten mirkte, att ndgot skulle hdnda, viackte han kamra-
ten, som genast rusade till kommandobryggan. Bdten var
d& redan pd drift ner mot sjdbodarna. Eldaren var pa
plats i maskinrummet och kunde utfdra rorgingarens oT-
der frin bryggan. De lyckades mantvrera S:t ERIK genom
det tringa molldsundet in i Tinge sund och vidare mot
Nésund., Att anldpa bryggan var ju otdnkbart men ett
stycke in i Boxviks kile var 1d for vdstan och dar fick
man h3lla mot vind och s8jo samt invidnta morgonen.

Ja, s4 ungefdr pratade "de stora” (jag var nimligen li-
ten d4) om stormens hirjningar julen 1902, Det hinde
mycket d& liksom i september 1969.

De tre i S:t ERIK var mina sjdhjdltar 14dngt efter det
stormen bedarrat.

Henning Olsson, Gilleby.
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\KTUELLA POSITIONER

SURG ligger vid Bjdrkd och dr upplagd sedan 1970, For-
fallet och vanvidrden har redan bdrjat,

LIGENT ligger vid Ringdns pdlverk och dr inte repare-
rai efter ombordliggningen utanfir Viaga 1970, Hon &r
svArt firfallen, har bytt dgare nfigra glnger och synes
vara dind att fdrseinna,

SVEA Tinns inte ldngre., Hon kom ju till Varberg och for-
visades till Geiterdn, =let sig i storm, brann, skro-
tades och brann ipgen under skrotningen.

HCKSRC, fraktaren, den avkortade fd fAngbidten,dr upp-
yiffad med ctyrhvti fric undersikningslfartyget EYSTRA-
E NESEN A

S4LT, Hon #r alltjamt i trafik pd norra skirgdrden.
STYRSU ligeger i shipshape condition upplagd vid Ckeppe-
br()no

LANGEDRAG, som kanske blev dverflddig efter HARRY HJOR-
NEs tillkomst, har s8lts till Aland,

LARINA, inkbpt frédn Vistnorge som IIIDTHORDLAND, ligger
vid varv pi Ringtn., Hon dr bygsd 1947 och &r cirka 35
m 13ag, Enligt uppgift skall hom gd i chartertrafik
hiir p& kosoten och kanske i norgetrafik.

TELEFON TILL FARTYGET

Genom Televerkets fdrsorg har en telefonkabel lagts ned
*ram till fartygets plats vid Stenpiren, Landansluten
telefonfdrbindelse finns och det gdr nu utmdrkt att
ringa till fartyget vid kaj. Telefonpumret &r 13 14 50,
Sakrast fAr man svar pi mdndags- och onsdagskviallar,
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